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Asunto: Informe de recomendacién de PRO-COMPETENCIA sobre los Proyectos de Reglamentos
sometidos a Consulta Poblica

Distinguido sefior Arias:

la ley General de Defensa de la Competencia, nim. 42-08, fue aprobada con el objeto de
promover y defender la competencia efectiva para incrementar la eficiencia econémica en los
mercados de bienes y servicios, a fin de generar beneficio y valor en favor de los consumidores y
usuarios de estos bienes y servicios en el ferritorio nacional.

Para la consecucion del objeto antes citado, fue creada la Comision Nacional de Defensa
de la Competencia (PRO-COMPETENCIA), como organismo descentralizado del Estado, con
el objetivo de promover y garantizar la existencia de una competencia efectiva en los mercados
de productos y servicios, mediante la ejecucién y aplicacién de las politicas y legislacion de
competencia y el ejercicio de sus facultades investigativas, de informe, reglamentarias, resolutivas

y sancionadoras.
Dichas facultades legales se concretizan en la realizacién de dos tareas principales:

a) la proteccién de la libre y leal competencia, mediante la prevencion, control y sancién de
prdcticas concertadas, abusos de posicién dominante y actos de competencia desleal; y
b) La promocién de una cultura de competencia, tanto a nivel privado como_pgiblico.
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En particular, el articulo 20 de la Ley nim. 42-08 le otorga a esta Comisién, como érgano estatal
técnico especializado en materia de libre competencro una facultad consultora en su relacién con
los ofros entes reguladores de mercado.

En tal virtud, PRO-COMPETENCIA, por 6rgano de su Consejo Directivo, emite el presente informe
no vinculante sobre los Proyectos de Reglamentos sometidos a Consulta Piblica, en el pasado mes
de julio, por ese Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), a
saber: Reglamento del Servicio de Transporte en Taxis; Reglamento de Alquiler de
Vehiculos de Motor; Reglamento de Sefalizacién en el Transito Terrestre;
Reglamento del Registro Nacional de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial; y Reglamento de Régimen y Procedimiento Sancionador (en lo
adelante, “los Reglamentos” para llamarlos en su conjunto, o cada uno por su propio nombre).

Es menester aclarar que el presente informe no se realiza necesariamente en el marco de la
Consulta Piblica llevada a cabo el pasado mes de -julio, sino en virtud de las disposiciones
establecidas en el precitado articulo 20 de la Ley General de Defensa de la Competencia, nom.
42-08, que establece la obligacién de enviar a esta Comisién los “actos administrativos destinados
o dictar reglamentos. .. siempre que estén relacionados con el objefo de esta ley'. A pesar de que
el INTRANT no notificé a PRO-COMPETENCIA los precitados Proyectos de Reglamento
conforme lo estipulado en el Pérrafo del referido articulo, esta Comisién tomé conocimiento de los
mismos y le comunicé que estaria analizando la pertinencia de emitir una opinién al respecto’.

Luego de estudiar los Proyectos normativos antes mencionados, al detectar algunas disposiciones
que podrian vulnerar principios de Defensa de la Competencia, de administracién piblica y sobre
la organizacién institucional del sector de la movilidad, el transporte terrestre, el transito y la
seguridad vial, se hace necesario emitir el presente Informe Publico.

En ese orden de ideas, en lo adelante del presente informe procederemos a abordar los siguientes
topicos: i) el objeto de la presente comunicacién, ii) observaciones comunes a las propuestas
reglamentarias y iii) observaciones partficulares al Proyecto de Reglamento del Servicio de
Transporte en Taxis. Este Gltimo punto, lo presentaremos a través de una matriz con dos columnas
donde se indicard el articulo propuesto y los comentarios y/o recomendaciones de PRO-
COMPETENCIA ol respecto.

. OBJETO

Este informe no vinculante fiene la finalidad de verificar las propuestas de Reglamentos desde la
perspectiva del Derecho de la Competencia, tomando como referencia las disposiciones
contenidas en la Ley General de Defensa de la Competencia nim. 42-08, de fecha 16 de enero

de 2008.

! Comunicacién identificada con el cddigo de correspondencia PR-IN-2020-0460, recibida por el INTRANT en fecha
6 de agosto de 2020.
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Siendo asi las cosas, este Consejo Directivo emite este informe en ejercicio de las atribuciones que
le confiere el articulo 20 de la Ley ndm. 42-08.

Il. OBSERVACIONES COMUNES A LAS PROPUESTAS REGLAMENTARIAS

PRO-COMPETENCIA reconociendo la importancia que tiene el sector de la movilidad, el
transporte ferrestre, el trénsito y la seguridad vial (en lo adelante el o este “sector”), ha estimado
oportuno presentar los siguientes comentarios comunes a todos los Reglamentos citados en el
asunto de este informe, que estdn vinculados al @) fomento de una competencia efectiva en este
mercado y b) a la organizacién institucional.

Antes de referirnos a los puntos arriba. mencionados, es necesario destacar que todos los
Reglamentos analizados hacen referencia a ofras normativas que le sirven de complemento a los
mismos. Sugerimos que los Reglamentos se pongan en circulacién, para su aplicacién,
conjuntamente con las normativas técnicas que se indican a continuacién y con cualquier ofra
norma que derive de estas disposiciones legales, a los fines de garantizar la certeza juridica de
los agentes econdmicos que participan en dicho sector.

o Normativa de Términos y Conceplos sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial

e Normativa Técnica de Indicadores de Calidad y Desempefio del Servicio de Transporte en
Taxis

e Normativa Técnica de Registro Nacional de Datos de Movilidad.

o Normativa Técnica de Registro Nacional de Electromovilidad.

o Normativa Técnica de Registro Nacional de Elementos Infraestructurales, Sefalizacién

e Normativa Técnica de Sanciones '

¢ Normativa Técnica de Semdforos.

o Normativa Técnica de Sefiales realizadas por los Agentes de la DIGESETT.

o Normativa Técnica de Sefalizacién de los Vehiculos y Usuarios.

e Normativa Técnica de Sefializacién de Transito Terrestre.

e Normativa Técnica de Sefalizacién de Toneles.

o Normativa Técnica de Sefializacién Variable.

o Normativa Técnica de sistemas e instrumentos para el control automdtico e instrumentos de
medicién de conductas de riesgo e infractoras

e Normativa Técnica del Alquiler de Vehiculos de Motor

o Normativa Técnica del Registro Naciorial de Accidentes de Transito y sus Victimas.

« Normativa Técnica del Registro Nacional de Conductores y Licencias de Conduccién.

e Normativa Técnica del Registro Nacional de Infracciones de Trénsito, Transporte y Seguridad
Vial. '

o Normativa Técnica del Registro Nacional de Planes Laborales y Planes Locales de Seguridad
Vial y Movilidad. 4

o Normativa Técnica del Registro Nacional de Servicios Autorizados, Concesionados y de
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» Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis
o Normativa Técnica sobre Protocolo y los Instrumentos para realizar la ITV

En este tenor, merece la pena resaltar que, al igual que los Proyectos de Reglamentos analizados,
PRO-COMPETENCIA no ha recibido del INTRANT dichas normativas técnicas y desconoce si
estdn vigentes, a punto de entrar en vigencia o si se encuentran en proceso de elaboracién, por lo
que se reserva el derecho de analizarlas una vez sean hechas de conocimiento piblico.

a. Fomento de una competencia efectiva en el sector de la movilidad, el transporte
terrestre, el transito y la seguridad vial

la competencia, cuando es libre y conforme la ley, alcanza la eficiencia econdmica en los
mercados de bienes y servicios y se iraduce en bienestar para todos los consumidores. Por este
motivo, entre ofras cosas, la Ley nim. 42-08 prohibe-las précticas anticompetitivas, y manda a
PRO-COMPETENCIA o promover la simplificacién de trémites y a velar por que no se
establezcan, desde las funciones propias de la Administracién Poblica, “#abas o inferferencias
indebidas o los particulares, que puedan obstaculizar su derecho o lo libre empresa y
competencia?.

Del andlisis de los Reglamentos citados en este informe, se identificé que algunos de sus articulos
otorgan al INTRANT la potestad de exigir a los agentes econémicos requisitos adicionales a los
listados en las normativas, para permitirles desarrollar su actividad econémica. Esto vulnera la libre
competencia y, ademds, el principio de seguridad juridica, de previsibilidad y certeza normativa
establecido en la Ley nim.107-13 sobre los Derechos de las Personas en sus Relaciones con la
Administracién y de Procedimiento Administrativo. Por este motivo, en los casos donde, por
ejemplo, se indique cosas como "y okos documentos necesarios para determinor |../",
recomendamos que se modifique conforme el derecho; para lo cual exhortamos a utilizar no solo
la Ley ndm. 42-08, sino también la decisién del Tribunal Constitucional de la Repiblica Dominicana
que confirmé la Sentencia nim. 00416-2016, de la Segunda Sala del Tribunal Superior
Administrativo el ocho (8] de diciembre de dos mil dieciséis [2016), que ordena, entre ofras
medidas, que la autoridad responsable de la regulacién del transporte de pasajeros ejecute las
acciones necesarias para eliminar toda especie de prdcticas anticompetitivas en dicho mercado
de servicios.

b. Organizacién institucional

Llama la atencién la organizacion institucional, en relacién a las funciones de rectoria y regulacién
que le son otorgadas al INTRANT. Y es que, a pesar de que la Ley Orgénica de la Administracién
Péblica, nim. 247-12, establece que son los ministerios los que tienen la funcién de rectoria de los
sectores de su competencia, la Ley de Movilidad, Transporte Terresire, Transito y Seguridad Vial,

2 Articulo 13, Ley General de Defensa de la Competencia, nim. 42-08.
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nom. 63-17 (en lo adelante “Ley nim. 63-17") le atribuye al INTRANT esta labor. Asimismo, los
Reglamentos, al referirse a las funciones de regulacién del sector, las delegan a una especie de
érgano colegiado formado por el INTRANT vy los ayuntamientos. Ademds, se refieren
indistintamente al INTRANT y a los ayuntamientos cuando mencionan tareas de rectoria y
regulacién; es decir, utilizan ambos términos como sinénimos.

El peligro que deriva de esta situacién es no saber con certeza, cémo se rigen y quién controla las
relaciones entre los operadores de los servicios que pertenecen a este sector y enire estos
operadores y los usuarios. Es decir, no hay claridad para determinar cuando el INTRANT estd
encargdndose de la planificacién, direccién, coordinacién y ejecucién de la funcién administrativa
del sector (funciones de rectoria), y cudndo el INTRANT —solo o junto a los ayuntamientos— estd
ejecutando la vigilancia, fiscalizacién y control de la aplicacién de las politicas trazadas por el
érgano rector (funciones de regulacién).

Por lo anterior, nuesira recomendacién sobre la situacién institucional planteada es que se delimite
de forma expresa cudndo el INTRANT estd actuando como érgano rector, y cudndo y cémo estéd
actuando como ente regulador.

IIl. OBSERVACIONES PARTICULARES AL PROYECTO DE REGLAMENTO DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE EN TAXIS

PRO-COMPETENCIA reconociendo la imporfancia que tiene el sector de la movilidad, el
transporte terrestre, el transito y la seguridad vial, ha estimado oportuno presentar una matriz con
comentarios que plantean modificaciones y adaptaciones que consideramos servirdn para mejorar
el Reglamento del Servicio de Transporte en Taxis y adecuarlo a las disposiciones contenidas en
la Ley nim. 42-08 General de Defensa de la Competencia, la Ley nom. 107-13 sobre Derechos
de las Personas en sus Relaciones con la Administracién y Procedimiento Administrativo, la ley
nom. 247-12, Orgdnica de la Administracién Piblica, entre otras normas aplicables.

Antes de mostrar la supra indicada matriz, es menester resaltar una preocupacién relativa las
modalidades de prestacién del servicio de taxi. Pues, el articulo que las desarrolla y los articulos
relacionados con las autorizaciones de prestacién no son claros en cuanto a cudles son las
caracteristicas y particularidades de cada modalidad.

Para ilustrar lo anterior, tomemos como ejemplo la modalidad de “faxis por comunicacion o
plataforma tecnoldgica”. El articulo dice que:

Taxis por comunicacién o plataforma tecnolégica. Los taxis por comunicacién o
plataforma tecnolégica serdn operados por una empresa con una flota méxima determinada
por el INTRANT, segin sea el caso, la cual establecerd yn local piblico autorizado para

Py

Pagina 5 de 7
PR-IN-2020-0518



estacionar las unidades Gnicamente podrdn recoger y dejar pasajeros en los lugares que
éstos indiquen a través de cualquier plataforma tecnolégica de telecomunicacion.’

Si pensamos en agentes econdmicos como Uber, Cabify, inDriver y similares, esta modalidad no
les aplica, puesto que, a pesar de manejarse principalmente a fravés de una plataforma
tecnolégica, los vehiculos no pertenecen a la compaiia, sino a la persona fisica que ofrece el
servicio. En este caso, surge la inferrogante de 3a quién se le exigiria la titularidad de “una flota
mdxima” bajo esta modalidad? Estos agentes econdmicos solamente se encargan de enlazar al
usuario con el operador del servicio y de canalizar los pagos mediante su plataforma.

Sobre las autorizaciones de prestacion, el Reglamento no establece cémo funcionarian las
licencias, permisos y concesiones para estas plataformas. Es necesario especificar esto, ya que los
individuos que operan en este sector bajo esta modalidad no son empleados de las empresas que
utilizan para captar sus clientes. Esto nos permite también hablar sobre responsabilidad en casos
de accidentes de trénsito y sobre el tipo de seguro exigible a estos operadores. Surge aqui una
situacién sui generis donde no se podria hablar de accidente laboral —porque el conductor no
trabaja para la empresa. Sin embargo, definitivamente, habrén ocurrido dafios durante la
prestacién de un servicio, que deberén ser reparados. -

Oftro asunfo que no es focado en este Reglamento y que guarda estrecha relacién con esta
modalidad, es la seguridad personal y la privacidad de los datos personales de los usuarios y de
los operadores. Tampoco establece nada sobre los derechos y deberes de los usuarios y de los
prestadores de manera particular en cuanto a, por ejemplo, la via para hacer reclamaciones sobre
el servicio en general.

Debido a este tipo de situaciones ~y ofras— que pueden. presentarse en el servicio de taxi bajo esta
modalidad, otros paises han decidido emitir normativas distintas y especiales para regular la
prestacién de servicio bajo esta modalidad. Tal es el caso de Colombia, donde actualmente hay
un proyecto de ley que se encuentra en el Congreso Nacional desde el afio 2019. En Espaiiq,
hasta el momento, se han ido definiendo conceptos y adoptando posiciones a fravés de la
jurisprudencia. Y, en ltalia, ademds de los pronunciamientos jurisdiccionales y de algunas normas
que indirectamente inciden en este mercado, lo autoridad de competencia se inclina por la
elaboracién de normativa especifica al respecto.

En la matriz adjunta a la presente comunicacién, encontrardn una columna a la izquierda con los
articulos propuestos en el proyecto de reglamento respecto de los cuales PRO-COMPETENCIA

plantea sus observaciones en la columna de la derecha.

Partiendo de todo lo anterior, reiteramos las facultades. de PRO-COMPETENCIA y nos ponemos

3 Articulo 6, numeral 3, Proyecto de Reglamento del Servicio de Transporte en Taxis, 7
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a su disposicién para colaborarles en este u otro proceso de instrumentacién de sus normas en
aras de fortalecer la eficiencia econémica, y la libre y leal competencia en los mercados de bienes
y servicios de nuestro pais.

Atentamente,

7/ ¢
‘,/..Presiéenio del Consejo Directivo

Anexo: citado.
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MATRIZ DE OBSERVACIONES DE PRO-COMPETENCIA AL PROYECTO DE REGLAMENTO DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN TAXIS

REGLAMENTO DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN TAXIS OBSERVACIONES PRO-COMPETENCIA

TITULO |

OBJETO, AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES Y
CRITERIOS DE INTERPRETACION Y ACCION

Articulo 1.- Objeto.

El presente Reglamento tiene por objeto regular la prestacion del servicio
de transporte en taxis y las condiciones que propendan por su desarrollo
bajo los estdndares de calidad requeridos por el INTRANT, para impulsar
un servicio eficiente y moderno, que permita su desarrollo y la satisfaccién
de las necesidades de los usuarios, establecidas en la Ley nim. 63-17,
de Movilidad, Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial de la
Repuiblica Dominicana.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién.

Este Reglamento serd aplicable a todas las personas fisicas o juridicas
que participen directa o indirectamente en la operacién de transporte en
taxis, ya sea como usuarios, organizadores, prestadores o como
reguladores del servicio, independiente de su modalidad de prestacién,
en todo el ferritorio de la Repiblica Dominicana, tanto en el dmbito
urbano como en el interurbano.

Articulo 3.- Definiciones.

Para los efectos e interpretacién del presente Reglamento, y sin perjuicio
de las definiciones del articulo 5 de la Ley nim. 63-17, se adoptardn las
establecidas en la Normativa de Términos y Conceptos sobre Movilidad,
Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, aprobada en sus
diferentes actualizaciones por el Consejo de Direccién del INTRANT, de
acuerdo con los articulos 45 y siguientes del Reglamento Orgdnico del
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Instituto Nacional de Trdnsito y Transporfe Terrestre (INTRANT), aprobado
mediante el Decreto ndm. 177-18.

Articulo 4.- Criterios de interpretacion y accion.

El presente Reglamento deberd ser interpretado en el sentido que se ajuste
a los principios bdsicos de ejecucién y los principios rectores de la
movilidad que definen la politica de transporte de la Republica
Dominicana, contenidos en los articulos 4 y 6 de la Ley ndm. 63- 17,
particularmente a aquellos que sean de aplicacién al transporte en taxis.

Parrafo. las acciones que las autoridades competentes realicen con
fundamento en este Reglamento, deberdn estar justificadas en su
pertinencia en funcién de los principios indicados que le sean aplicables
y en todo caso, los principios de seguridad, calidad, equidad en el acceso
al servicio, eficiencia y eficacia en la circulacién, proteccién del medio
ambiente, sostenibilidad, y reduccién de costos de los desplazamientos.

TITULO Il

DISPOSICIONES GENERALES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
EN TAXIS

Articulo 5.- Organizacién del servicio.

El servicio de transporte de taxi se organizard para satisfacer las
necesidades de movilizacién de la poblacién en general entre dos puntos
cualesquiera del territorio dominicano, y siempre dentro de su dmbito
territorial y de acuerdo con las particularidades de cada modalidad
establecidas en el Articulo 6 del presente Reglamento.

Parrafo l.- En cualquier caso, el servicio de transporte en faxi se
realizard en forma individual, a pasajeros que indicarén el lugar de
destino, y no estard sujeto a rutas ni horarios.

Articulo 6.- Modalidades.

Observaciones de fondo
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La prestacion del servicio de transporte en taxis se realizard en las
modalidades de taxis independientes, taxis estacionarios, taxis por
comunicacién o plataforma tecnolégicas, taxis turisticos y por cualquier
otra modalidad autorizada por el INTRANT. A tales efectos, deberdn
considerarse las siguientes particularidades:

1) Taxis independientes. El transporte en taxis independientes serd
operado por personas fisicas debidamente autorizadas. Los conductores
Unicamente estardn habilitados para recoger y dejar pasajeros en el
origen y destino solicitado.

2) Taxis estacionarios. El iransporte en faxis estacionarios serd operado
por una empresa con una flota minima determinada por el INTRANT,
segUn sea el caso, la cual establecerd un local piblico autorizado para
estacionar las unidades. Los conductores podrdn también recoger y dejar
pasajeros en las paradas determinadas para fales fines en la via poblica.

3) Taxis por comunicacion o plataforma tecnolégica. Los taxis por
comunicacién o plataforma tecnoldgica serén operados por una empresa
con una flota méxima determinada por el INTRANT, segin sea el caso,
la cual establecerd un local piblico autorizado para estacionar las
unidades Gnicamente podrdn recoger y dejar pasajeros en los lugares que
éstos indiquen a través de cualquier plataforma tecnolégica de
telecomunicacion.

4) Taxis turisticos. El fransporte de taxis turistico podrd ser operado por
una persona fisica o juridica. El servicio serd provisto en lugares de interés
turistico y cultural, para trasladar a turistas o excursionistas en vehiculos
de éptima calidad.

Parrafo I. Independientemente de la modalidad de prestacién, y en
virtud de las disposiciones establecidas en el Articulo 15, todos los

la Comisién Nacional de Defensa de la Comptencia (PRO-
COMPETENCIA) en su facultad de promover la simplifacién de tramites
establecida en el articulo 13 de la Ley nim. 42-08, vela por que no se
establezcan barreras de entrada a los mercados de bienes y/o servicios
y por la simplificacién de tramites. Las barreras de entrada consisten en
determinadas ventajas que las empresas establecidas en el mercado
tienen sobre cualquier competidor potencial, impidiendo un libre acceso
al mercado y, en suma, que exista un nimero suficiente de oferentes que
garantice que el mercado funcione como competencia efectiva'. Estas
barreras pueden ser de tipo legal, que son aquellas establecidas en leyes,
reglamentos, normas y ofros actos administrativos. Por ejemplo, un exceso
de requisitos para obtener una autorizacién de prestacion de servicio o
el hecho de que la administracién pueda exigir discrecionalmente
documentacién adicional a cualquier requisito para obtfener una
autorizacién de cualquier tipo.

En el caso del articulo 6 del presente Reglamento, en casi todos los
numerales se menciona una “Hota mdxima”y/o “flota minima” que serén
determinadas por el INTRANT para permitir la prestacién del servicio de
taxi en cada una de sus modalidades. Sin embargo, la imposicién de un
volumen discrecional de unidades como requisito para operar constituye
una barrera de entrada al mercado de servicio de taxi, cuyo objeto o
efecto inmediato resulta en la limitacién del derecho a la libertad de
empresa consagrado en el articulo 50 de la Constituciéon dominicana.
Cabe destacar, que la Constitucién establece en los articulos 74, numeral
2) y 112 que para regular un derecho fundamental se requiere de una
ley orgdnica. Es decir, que para establecer un limite al derecho a la
libertad de empresa como el que se impone en el articulo analizado, es
necesario que sea mediante una ley aprobada con el “voto favorable de

! Emiliano, R., Paula, ., & Estibaliz, B. (2016). “Barreras de entrada, concentracion y competitividad en el mercado de auditoria espanol”.
and Accounting / Revista Espanola De Financiacion Y Contabilidad, 45 (1), 92-133. doi:10.1080/02102412.2015.1092232
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vehiculos y los chéferes empleados para el servicio, asi como todas las
empresas o entidades aspirantes a la licencia de operacién, deberdn
cumplir con las disposiciones recogidas en la Normativa Técnica del
Servicio de Transporte en Taxis derivada del presente Reglamento.

Parrafo II. La contratacion de los servicios de taxis por infermedio de
las emisoras de faxis se encuentra reservada a aquellas que estén

reguladas por el INDOTEL.

Jas dos ferceras partes de los presenfes en ambas cdmaras”del Congreso
Nacional.

Asimismo, el articulo 3, numeral 8) de la Ley ndm. 107-13 sobre log
Derechos de las Personas en sus Relaciones con la Administracion y de
Procedimiento Administrativo, estipula el Principio de seguridad juridica,
de previsibilidad y certeza normativa. Este principio sefala que “/go
Administracion se somete al derecho vigente en cada momento, sin que
pueda variar arbitrariamente las  normas juridicas y  criterios
administrativos”. De esta manera, al dejar abierta al INTRANT |q
posibilidad de fijar la “flota méxima” y la “flofa minima” para que pueda
prestarse el servicio de taxi en cualquiera de sus modalidades, pareceriq
que se estd incurriendo en una vulneracién a este principio. Por este
motivo, sugerimos eliminar el establecimiento de una “flota méxima” y/o
“flota minima”, o, en su defecto, determinar en este mismo Reglamento
los umbrales de “flota méxima” y “Aota minima” para cada una de las

modalidades de prestacién de servicios de taxis.

Finalmente se recomienda que estas modalidades de prestacion del
servicio de taxi sean definidas en un marco mas espcifico y menos
excluyente, entendiendo la diversidad de costos operacionales y otras
caracterisicticas particulares a cada una de las modalidades.

Articulo 7.- Autoridad rectora del servicio.

El servicio de transporte en taxis seré regulado por el INTRANT y los
ayuntamientos en su jurisdiccion, quienes autorizardn su prestacion
mediante licencia de operacién y de acuverdo con los requisitos
establecidos en la Ley nim. 63-17 y los preceptos establecidos en el
presente Reglamento y sus normativas técnicas derivadas.

Observaciones de fondo

La rectoria de un sector, conforme el articulo 24 de la Ley Orgdnica de
la Administracién Poblica, ném. 247-12, implica la “planificacin,
direccién, coordinacidn y ejecucion de la funcion administrativa de/
Estado” y el érgano piblico que ostente esta funcién estard encargado
“en especial de la formulacidn, adopcidn, seguimiento, evalvacién
control de las politicas, estrategias, plones generales, .programas,
proyectos y servicios en las maferias de su compefencig {/-sobre s clales
ejercen su recforia”. : A\

(o]
\
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Por su parte, la regulacién se orienta mds bien a fuhciones
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érgano rector, cuenta con potestad sancionadora y regula la relacién
entre los prestadores del servicio y entre los prestadores y usuarios del
servicio. De ahi que el artiulo @ de la precitada Ley nim. 247-12 separe
de manera expresa las funciones de regulacién y operacién.

A pesar de que la rectoria estd asignada solamente a los ministerios como
unidades bdsicas del Poder Ejecutivo, la Ley nim. 63-17 le oforga al
INTRANT las funciones de rectoria de la movilidad, el transporte terrestre,
el transito y la seguridad vial en sus articulos 7 y 8.

En el caso de este Reglamento, el articulo 7 se titula “Autoridad rectora
del servicio”. De ahi se derivan dos cosas:

1) El reglamento ya no tiene la necesidad de indicar cudl serd la autoridad
rectora del sector, puesto que ya la Ley nim. 63-17 lo establece; y

2) Elcuerpo del articulo 7, lejos de definir o sefialar nuevamente al INTRANT
<y los ayuntamientos en su jurisdiccion- como érgano rector, se refiere, mds
bien, a la regulacién del servicio.

De esto dltimo se desprende el siguiente andlisis. Si tomamos en cuenta
que la Ley nim. 63-17 definié al INTRANT como érgano rector, debemos
entender que el mismo ya tiene jurisdiccién nacional para ejercer tales
funciones. Si ademds de ser rector, también es regulador, pero su
estructura cambia cuando ejerce estas tareas, entonces debe indicarse
explicitamente la manera en la que funcionard tal relacién.

De la lectura de este articulo 7 se puede inferir que al incluir a los
ayuntamientos en la actividad de regulacién del sector, el ente regulador
se convierte en un érgano colegiado que varia conforme la localidad
donde se encuentre. Es decir, por ejemplo, para el Distrito Nacional el
ente regulador del servicio de taxi estéd compuesto por el INTRANT y por
el Ayuntamiento del Distrito Nacional. —

& ] = B

Esta situacién de un regulador distinto en cada prowﬁmavpuedeggnerqruw
heterogeneidad en las ochwdodes regu|atorlas del se[c’r de gr(liiidéiizl \b
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todos modos, de ser esta la decisién, conviene aclarar en este articulo la
manera en la cual se va a regir esa relacién para evitar interpretaciones
erradas en el futuro.

Por lo anterior, sugerimos que se modifique el titulo y cuerpo de este
articulo a “Autoridad reguladora del servicio” o “Ente regulador del
servicio”.

Articulo 8.- Prevencién de la violencia contra la mujer y
equidad de género.

En la regulacién, organizacién y autorizacién del servicio de transporte en
laxis se reconocerd a la mujer como usuaria del servicio y como potencial
fuerza laboral en la infraestructura y operacién de transporte,
garantizando que en cada uno de los roles en que participen todos los
actores propendan por su seguridad y por establecer la equidad de
género.

Parrafo 1. Para garantizar la equidad en las condiciones de acceso y
seguridad, responder a los factores de riesgo con medidas que permitan
prevenir la violencia contra la mujer, los estudios técnicos que se realicen
en el sector deberdn incluir y analizar, desagregada por sexo, la
informacién que permita identificar los patrones de viaje y entender las
necesidades o preferencias de cada género como insumos indispensables
para la eliminacién de las barreras que a unos y otros se presentan para
el uso del servicio asi como eliminar las condiciones que propicien
inseguridad en la infraestructura o a bordo de los unidades de transporte.

Parrafo Il. Para velar por la configuracién de la infraesiructura vy
operacién de fransporte como mercados inclusivos y eliminar en ellos la
segregacién ocupacional de la mujer, se deberdn desarrollar, entre otras
medidas, proyectos de capacitacién especificos que les faciliten
oportunidades de acceso a cargos que exijan personal calificado y se
fomentard su vinculacién mediante la introduccién de criterios de
calificacién que oforguen puntuacién por la acreditacion del respeto a la
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equidad de género en la contratacién del personal, en forma transversal
en la estructura organizacional de los oferentes.

Articulo 9.- De los registros.

las personas fisicas o juridicas interesadas en prestar el servicio de
transporte en taxis, deberdn inscribir en el Registro Nacional todos los
vehiculos, conductores, y demds participantes o elementos vinculados a
la prestacion del servicio que sean establecidos tanto por la Ley ndm. 63-
17 como por el Reglamento de Registro Nacional y por el presente
Reglamento. A tales efectos, el INTRANT podré exigir al interesado la
presentacién de toda la informacién necesaria para acreditar el
cumplimiento de cualquier requisito establecido en los citados documentos
legislativos.

Observaciones de fondo

En el mismo tenor de lo expuesto en los comentarios al articulo 6, la
facultad de “exigir al interesado la presentacién de toda la informacién
necesaria para acreditar el cumplimiento de cualquier requisito
establecido en los citados documentos legislativos” que se le otorga al
INTRANT en este articulo, al no ser explicita en cuanto a qué se refiere
con “informacién necesaria”, parece vulnerar el princpio establecido en
el articulo 3, numeral 8) de la Ley ndm. 107-13.

Sugerimos colocar una lista limitativa de requisitos que el INTRANT
solicitard al interesado, y delimitar requisitos especificos por cada
modalidad de prestacién del servicio. Por ejemplo, para requerir a los
Taxis por comunicacidn o plataforma fecnoldgica registrar todos los
vehiculos, conductores, y demés participantes, se debe dejar claramente
establecido si constituird una carga para quienes administran la
plataforma, o para cada chofer de manera individual.

Articulo 10.- De las tarifas.

Las personas fisicas o juridicas que deseen prestar el servicio de
transporte en taxis, en cumplimiento con las disposiciones del articulo 89
de la Ley ndm. 63-17, aplicardn las tarifas que fije el INTRANT, en razén
del tiempo, la ubicacién y la distancia recorrida en el servicio prestado,
las cuales seran previamente aprobadas por el Consejo de Direccién del
INTRANT (CODINTRANT) y publicadas en la Normativa Técnica del
Servicio de Transporte en Taxis.

Observaciones de fondo

La fijacién directa o indirecta de precios por parte de un ente regulador,
lejos de beneficiar al consumidor o eficientizar la prestacién de un
servicio, tiene el mismo efecto en el mercado que las practicas colusorias
prohibidas por el articulo 5 de la Ley nim. 42-08, ya que eliminan uno
de los factores mds importantes al momento de competir. En los casos en
que, por inferés general, se establecen margenes de precios, deben estar
debidamente motivados y deben analizarse los efectos anticompetitvos
versus los posibles beneficios.

*a_.\\

El estoblemmlento de precios debe estar basodo en functén\ de 10&»603%05
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administrativa y personalizada por quien presta o vende un servicio
directamente.

Y es que, la funcién mds importante de un precio que ha sido establecido
de manera libre, es su capacidad para servir como un indicador de la
escasez relativa de un producto o servicio y racionar automdticamente
ese producto o servicio escaso al mayor demandante. La fijacién de
precios por parte del Estado tiene un efecto contrario al deseado y
destruye la funcién de compensacién y asignacién de precios en los
mercados. Al fijar los precios por encima o por debajo de sus valores de
equilibrio, la regulacién impide equiparar la oferta disponible a la
demanda.?

Igualmente, consideramos oportuno llamar a la atencién la decisién del
Tribunal Constitucional de la Repiblica Dominicana que confirmé la
Sentencia nim. 00416-2016, de la Segunda Sala del Tribunal Superior
Administrativo el ocho (8) de diciembre de dos mil dieciséis (2016), que
ordena, entre ofras medidas, que la autoridad responsable de la
regulacion del transporte de pasajeros ejecute las acciones necesarias
para eliminar toda especie de précticas anticompetitivas en dicho
mercado de servicios.

De esta manera, recomendamos que el articulo 10 de este reglamento
sea modificado para armonizarlo con la Ley nim. 42-08.

TITULO 1Nl
AUTORIZACIONES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN TAXIS
CAPITULO |

DE LOS PRESTADORES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN
TAXIS

V'

2 Cfr. Armentano, D. T. The Economics of Price Fixing. Disponible en: https://fee.org/articles/the-economics-of-price-fixing/. Consultado el 1‘?&? ogt;‘;ﬁftt}i}jjde 202¢:
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Articulo 11.- Prestadores del servicio de transporte en taxis.

El servicio de transporte en taxis, en cualquiera de sus modalidades, sélo
podra ser realizado por aquellas personas fisicas o juridicas, en adelante
prestadores, que cuenten con la licencia de operacién del servicio de
transporte en taxis correspondiente en vigor y con la credencial
profesional de acuerdo con las disposiciones establecidas en el

CAPITULO II. AUTORIZACION DEL SERVICIO del presente Reglamento.

Articulo 12.- Capacidad financiera.

Para la prestacién del servicio de transporte en faxis, en cualquiera de
sus modalidades, no se requerird la acreditacién de la capacidad
financiera. Lo anterior sin perjuicio de que a partir de la dimensién y
complejidad de la operacién que se espera autorizar y las obligaciones
que conlleva, se exijan condiciones financieras adicionales que, en su
caso, seran establecidas en la Normativa Técnica del Servicio de
Transporte en Taxis derivada del presente Reglamento.

Articulo 13.- Capacidad organizacional.

Para la prestacién del servicio de transporte en taxis, en cualquiera de
sus modalidades, no se requerird la acreditacién de la capacidad
organizacional. Lo anterior sin perjuicio de que a partir de la dimensién
y complejidad de la operacién que se espera autorizar y las obligaciones
que conlleva, se exijan condiciones organizacionales adicionales que, en
su caso, serdn establecidas en la Normativa Técnica del Servicio
Transporte en Taxis derivada del presente Reglamento.

Articulo 14.- Asociaciones entre prestadores.

los prestadores del servicio de transporte en taxis podran formar
consorcios nacionales, internacionales o mixtos, o celebrar contratos de
asociacién con el objeto de financiar y operar el servicio, para cumplir
con los requerimientos exigidos para su autorizacién, conforme lo
estipulado en el parrafo Il del articulo 47 de la Ley nim. 63-17.
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Cuando estos contratos se realicen con la finalidad de
solicitar conjuntamente la autorizacién de un servicio, solo serdn
admisibles estas formas coadyuvadas de cumplimiento de requisitos si la

Parrafo I.

responsabilidad frente al servicio y a los usuarios se asume solidariamente
por cada uno de sus integrantes, en forma particular por su participacién
en el conjunto y de manera integral por cada uno de los restantes
miembros del esquema asociativo.

Parrafo Il. los esquemas asociativos deberén acreditar desde su
celebracién, que la duracién pactada serd como minimo el tiempo
necesario para la ejecucién de los servicios autorizados, hasta su extincién
y liquidacién.

CAPITULO Il
AUTORIZACIONES DEL SERVICIO
Articulo 15.- Licencia de Operacién.

La presentacién del servicio de transporte en taxis serd autorizada por
medio de la emisién de la licencia de operacién, expedidas por la
autoridad rectora del servicio a favor de titulares de permisos, contratos
de concesién o autorizaciones en virtud de los requisitos establecidos en
el articulo 16 del presente Reglamento.

Parrafo. De este modo, las concesiones, permisos o auforizaciones
hacen referencia a la modalidad de la prestacién del servicio, es decir al
hecho de que la autoridad rectora encuentra reunidos los requisitos y
configuradas las circunstancias que le permiten conceder un derecho para
la operacién del servicio de transporte en taxis en determinadas
condiciones. Por su parte, la licencia de operacién ejerce como
documento que da fe o contiene dicho derecho.

Observaciones de fondo

En Republica Dominicana, la préctica comin es que los otorgamientos de
autorizaciones (en su sentido mdas amplio) son funciones del érgano rector
del sector y no del regulador. En este sentido, se pueden presentar varios
escenarios:

1) Si la infencién en el articulo 7 de este reglamento es que el INTRANT sea
rector y regulador del sector, entonces con la sola sustitucién del término
“autoridad rectora” por “INTRANT”, es suficiente para que el articulo
tenga mayor claridad.

2) Sila intencién en el articulo 7 de este reglamento es formar una especie
de érgano regulador colegiado (formado por el INTRANT vy los
ayuntamientos), entonces hay que aclarar que estas autorizaciones las
estd otorgando el INTRANT en su capacidad de érgano rector, para que
no se vaya a interpretar en el futuro que los ayuntamientos fienen alguna
participacién en la emisién de autorizaciones.

Adicionalmente, de la lectura del parrafo del presente- artrcul@%‘asume
que los requisitos variarén conforme la modalidad/de” la preskJCIo.n de|
servicio de que se trate, lo que agrega aun mds va!or@ nuestro comentmrlQ
sobre el articulo 6 supra indicado. } P
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Observaciones de forma

El Capitulo Il de este Reglamento se llama “AUTORIZACIONES DEL
SERVICIO”. Del mismo se derivan diversos articulos que hablan en mayor
detalle sobre cudles son estas autorizaciones del servicio. El articulo 15
trata las licencias de operacién, el articulo 16 sobre concesiones,
permisos y autorizaciones, y el articulo 19 sobre autorizaciones. Esto
puede prestarse a confusién, debido a que una “autorizacién” es un tipo
de “autorizacién del servicio”.

Por otro lado, tal y como fue expuesto en los comentarios al articulo 7 de
este Reglamento, la Ley nom. 63-17 ya identificé al INTRANT como ente
rector de este sector. Por este motivo y para mayor comprensién del

articulo, sugerimos cambiar el término “autoridad rectora” por
“INTRANT".

Articulo 16.- Concesiones, permisos y autorizaciones. Observaciones de fondo

La prestacién del servicio de transporte en taxis se otorgard a través de | En el mismo tenor de lo expuesto en los comentarios al articulo 6 de este
concesiones, permisos o autorizaciones, atendiendo al cumplimiento de: | Reglamento, cuando el articulo 16, numeral 4) de este Reglamento

- : ; . - establece como un requisito para el otorgamiento de una concesién,
1) Las condiciones que deberdn reunir los aspirantes a obtener la licencia de

— permiso o autorizacién de prestacién del servicio: “ofros elementos que

sean necesarios o convenientes a los efectos de la decision
correspondiente por parfe del INTRANT', parece vulnerar el princpio
establecido en el articulo 3, numeral 8) de la Ley nim. 107-13.

2) las condiciones que deberd reunir el vehiculo/vehiculos con los que se
prestard el servicio.

3) las condiciones que deberdn reunir los chéferes de los vehiculos que | por este motivo, sugerimos colocar una lista limitativa de requisitos que el

presten el servicio, fanto desde el punto de vista de la documentacién que | INTRANT pueda solicitar al interesado.

deberdn portar durante la conduccién, como de la formacién minima .
id . diaiels, B | i d Observaciones de forma

exigida para el ejercicio de sus funciones y el cumplimiento de sus

obligaciones. Ver las observaciones de forma del articulo 15 de este Reglamento.

4) Ofros elementos que sean necesarios o convenientes a los efectos de la
decisién correspondiente por parte del INTRANT.
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Parrafo 1. En cualquier caso, todas las condiciones anteriormente
mencionadas quedardn recogidas en la Normativa Técnica del Servicio
de Transporte en Taxis.

Parrafo Il. Sin perjuicio de lo anterior, la adjudicacién u obtencién de
concesiones, permisos y autorizaciones deberd cefiirse, respectivamente,
a los procedimientos y condiciones establecidas en el Articulo 17, Articulo
18 y Articulo 19 del presente Reglamento.

Articulo 17.- Concesiones.

La autoridad rectora del servicio podrd desarrollar procesos de licitacién
publica para la adjudicaciéon de contratos de concesién cuando la
prestacién del servicio en cualquiera de sus modalidades, agotando los
procedimientos establecidos en la Ley nim. 340-06 sobre Compras y
Contrataciones de Bienes, Servicios, Obras y Concesiones, su
modificacién contenida en la ley nim. 449-06, su Reglamento de
aplicacién emitido mediante el Decreto nim. 543-12, y las regulaciones
que las modifiquen o sustituyan.

Parrafo 1. Cuando se haga necesario realizar procesos de seleccién
formando parte de una concesién, entre los criterios de evaluacién de las
propuestas deberdn contemplarse aquellos que reconozcan, entre otros,
la antigiedad de los operadores; salvo que el proceso de seleccién del
nuevo operador encuentre lugar en la cancelacién de las concesiones o
permisos otorgados a los anteriores por el incumplimiento de sus términos
o del régimen legal y reglamentario aplicable.

Observaciones de forma

Existe un error de sintaxis en la redaccién del presente articulo, ya que la
oracién “La autoridad rectora del servicio podrd desarrollar procesos de
licitacién piblica para la adjudicacién de contratos de concesién cuando
la prestacién del servicio en cualquiera de sus modalidades |...)" no
concluye con la explicacién de, efectivamente, cudndo se entenderd que
hay necesidad de desarrollar procesos de licitacién. Recomendamos
aclarar esta redaccién para facilitar su comprensién.

Por ofro lado, como fue expuesto en los comentarios al articulo 7 de este
Reglamento, la Ley nim. 63-17 ya identificé al INTRANT como ente rector
de este sector. Por este motivo y para mayor comprensién del articulo,
sugerimos cambiar el término “autoridad rectora” por “INTRANT”.

Observaciones de fondo

Derivado del vacio que deja la redaccién del presente articulo, debemos
hacer hincapié en la importancia de delimitar bajo cudles circunstancias
realizard el INTRANT licitaciones pdblicas para adjudicar contratos de
concesién. De la redaccién actual no se entiende si se hard en casos
especificos, como taxis de aeropuertos donde esta modalidad representa
eficiencias en la prestacién de servicio, o si se tratarian. de concesiones
de rutas o zonas geogrdficas, cuya ejecucién puede suporier efectos
adversos a la libre competencia, tales como la segmentacion de 'rﬁerco’ééé-
y el establecimiento de poder de mercado de facto, 7 f 2 i

) [ &

Pagina 12 de 42

\& } T, i
[ s



Articulo 18.- Permisos.

El otorgamiento de permisos para el servicio de taxi procederd en los
casos de modificacién de los contratos vigentes con anterioridad a la
promulgacién de la Ley ndm. 63-17 o del presente Reglamento.

Articulo 19.- Autorizaciones.

Las autorizaciones se otorgardn a todo solicitante que, sin estar en
disposicién de un contrato de concesién o permiso para la prestacién del
servicio de transporte en taxi, cumpla, a juicio de la autoridad rectora del
servicio, con las condiciones establecidas en el Articulo 16.

Parrafo I.- Si a juicio de la autoridad rectora, la autorizacién da lugar
a la conformacién de monopolios o constituyen acciones oligopélicas,
concertadas, o acuerdos entre operadores y usuarios del transporte, que
puedan afectar el libre funcionamiento del sector o consolidar posiciones
dominantes que arriesguen la regularidad o continuidad de la prestacién
del servicio, dicha autorizacién deberd ser desestimada.

Observaciones de forma

Ver observaciones de forma en los comentarios al articulo 15.

Articulo 20.- Garantia de cumplimiento.

Previo a la emisién de la licencia de operacién, se podrd exigir al
prestador del servicio el depésito de la garantia de cumplimiento en los

términos y condiciones establecidos en el articulo 48 de la Ley nim. 63-
17.

Observaciones de fondo

Como fue expuesto en los comentarios al arficulo 6 de este Reglamento,
PRO-COMPETENCIA vela por que no hayan barreras de entrada a los
mercados de bienes y/o servicios y por la simplificacién de trémites. Esta
labor la hace atendiendo, entre otras cosas, a los principios establecidos
en la ley nim. 107-13 sobre los Derechos de las Personas en sus

Relaciones con la Administracién y de Procedimiento Administrativo.

Dicha ley establece en su articulo 3, numeral 8) el Principio de seguridad
juridica, de previsibilidad y certeza normativa. En el articulo 20 de este
reglamento se estipula que la administracién “podird exigir-al prestador
del servicio el depdsito de la garantia de cumplimiento en /Q&fermwOa %
condiciones establecidos en el articulo 48 de la ley nuffi 6347". No
obstante, no indica los pardmetros bajo los cuales se deferminard é}

monto de dicha garantia ni los casos especificos en los é;ue se sp]ncﬂor
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Por esto, sugerimos explicar en detalle en cudles casos la administracién
exigird el depésito de esta garantia al prestador del servicio y cémo se
determinard el monto solicitado.

Articulo 21.- Solicitud de expedicion de licencia de operacion.

La licencia de operacién serd expedida a favor del prestador del servicio
de transporte en taxi simultGneamente a la suscripcién del contrato de
concesién, permiso o autorizacién mediante el cual se le otorga el
servicio.

Parrafo I. La solicitud de licencia de operacién serd efectuada ante el
INTRANT, a través de sus respectivas sedes provinciales. Para ello, las
personas fisicas o juridicas interesadas en prestar el servicio de transporte
en faxis deberdn depositar el formulario de solicitud de licencia de
operacién y completar su solicitud con los documentos y requerimientos
detallados en la Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis
derivada de este Reglamento.

Parrafo I. EI INTRANT o los ayuntamientos en su jurisdiccién, verificardn
en todo momento el cumplimiento de las condiciones que dieron lugar al
otorgamiento de las licencias de operacién y cancelardn las mismas si las
inconsistencias que adviertan no son subsanadas dentro del plazo
prudencial que concedan para estos propésitos, de conformidad con los
planes de mejoramiento aprobados y el debido proceso.

Parrafo Il. Los prestadores del servicio de transporte en taxis en todas
sus modalidades asistiran al INTRANT y los ayuntamientos, mediante el
suministro de las informaciones que se les requiera.

Articulo 22.- Formalizacién de las licencias de operacion.

El otorgamiento de concesiones, permisos o autorizaciones derivaré en la
formalizacién de la licencia de operacién mediante su emisién y la
expedicién de la Resolucién administrativa que establezca los pardmetros
operativos del servicio y las condiciones del parque vehicular, segin los
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términos y condiciones establecidos en la Normativa Técnica del Servicio
de Transporte en Taxis derivada de este Reglamento.

Parrafo I. las licencias y resoluciones reproducirdn las exigencias
necesarias para la prestacion de los servicios en sus diferentes
modalidades y asegurardn la satisfaccién de los intereses de los usuarios
y la proteccién del medio ambiente.

Parrafo Il. A efectos de garantizar los estdndares de calidad y
seguridad del servicio, el beneficiario de la licencia de operacién deberd
notificar al INTRANT cualquier alteracién que afecte a uno (1) o méas de
los aspectos recogidos en la Normativa Técnica del Servicio de Transporte
en Taxis. En vista de la informacién aportada, el INTRANT podré solicitar
una revisién de la licencia, cuyo trdmite podré derivar en una suspension
de la misma hasta que el prestador acredite el cumplimiento de los
requisitos establecidos en la citada Normativa.

Articulo 23.- Vigencia de las concesiones, permisos y
autorizaciones.

Las concesiones, permisos y autorizaciones otorgadas para la prestacién
del servicio de transporte en taxis, con anterioridad a la promulgacién
del presente Reglamento, podrén ser extendidos si sus titulares acreditan
oportunamente el cumplimiento de las condiciones aqui establecidas. Lo
anterior sin perjuicio de la modificacién, reestructuracién o revocacién de
las mismas cuando la satisfaccion del interés publico lo exija.

Parrafo I. Los servicios otorgados mediante concesiones se someterdn
en su vigencia a las disposiciones de la Ley nim. 340-06 sobre Compras
y Contrataciones de Bienes, Servicios, Obras y Concesiones y su

Reglamento de aplicacién, y deberéan asegurar el cumplimiento del articulo
346 de la Ley nim. 63-17.

Articulo 24.- Renovacion de las licencias de operacion.
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En virtud del articulo 45 de la Ley nim. 63-17, las licencias de operacién
tendrdn una vigencia de cinco (5) afios y su renovacién procederd por
igual término, siempre que se acredite el cumplimiento de las obligaciones
correspondientes por parte de su titular tres (3) meses antes de su
vencimiento.

Parrafo I. En adicién a los requisitos anteriores, el INTRANT tendrd el
derecho de pedir la actualizacién de los deméds documentos que reposan
en el expediente del titular de la licencia de operacién, asi como a exigir
una copia digital de los archivos recogidos por los sistemas tecnoldgicos
establecidos en el articulo 41.

Parrafo Il. Aungue la renovacion se solicite dentro del periodo temporal
establecido, ésta no tendrd lugar hasta que la licencia anterior agote su
vigencia, momento en el cual la renovacién se hard efectiva por el mismo
periodo que el establecido en el presente articulo.

Parrafo lll. El INTRANT, tras el proceso de renovacién de licencia de
operacién, podrd evaluar el trabajo realizado por los prestadores del
servicio, a los fines de garantizar el cumplimiento de las disposiciones
establecidas en el presente Reglamento y sus normativas técnicas
derivadas, pudiendo notificar al organizador del servicio la derogacién
de la anterior certificacién, observando las razones.

Articulo 25.- Modificacion, revocacion o cancelacion de las
licencias de operacién.

Las licencias de operacién podrdn ser modificadas, suspendidas y
revocadas cuando la satisfaccién del interés pablico lo exija, en cualquier
momento y sin derecho a indemnizacién alguna. Serdn causas de
modificacién, revocacién o cancelacién de las licencias de operacién
observadas las reglas del debido proceso administrativo, las siguientes:
el interés piblico, la voluntad del operador y el incumplimiento de las
obligaciones por parte de este, de acuerdo con la Normativa Técnica del
Servicio de Transporte en Taxis derivada de este Reglamento.

Pdagina 16 de 42



Parrafo I. El INTRANT dard por caducada la licencia de operacién al
producirse el fallecimiento de su fitular o la disolucién de la empresa
prestadora del servicio, o si no se realiza la pertinente renovacién en los
términos establecidos en el Articulo 24 del presente Reglamento.

Parrafo Il. los prestadores del servicio de fransporte en taxis que
reduzcan o interrumpan su servicio sin haber obtenido la cancelacién o
revocacion solicitada, incurrirén en las sanciones por abandono del

servicio dispuestas en el literal a) del numeral 1 del articulo 324 de la Ley
nom. 63-17.

Parrafo lll. En virtud de las disposiciones establecidas en el Articulo 85
de la ley nim. 63- 17, las empresas de faxis que operen en una
modalidad que no les corresponda o que no tengan vehiculos con las
caracteristicas correspondientes, perderdn su licencia de operacién.

Articulo 26.- Concurrencia de autorizaciones.

Las autorizaciones a los prestadores otorgadas deberdn garantizar un
servicio éptimo y formularse en términos que posibiliten la rentabilidad
adecuada, sin que ello implique el otorgamiento de derechos exclusivos
de explotacién del servicio.

Parrafo. En consecuencia, y en virtud de las disposiciones del articulo
46 de la ley nim. 63-17, el INTRANT o los ayuntamientos en su
jurisdiccién, podrdn modificar las licencias existentes u otorgar nuevas
licencias de operacién en la misma zona de influencia que garanticen la
prestacién del servicio.

Observaciones de fondo

En consonacia con los comentarios al articulo 17 supra establecidos, es
menester definir claramente el concepto “zona de influencid’, su alcance
y, analizar con defenimiento los criterios que se utilizarén para limitar, si
lo hiciere, la cantidad de prestadores de servicio de taxi en un mercado
geogrdfico especifico.

A menor nimero de competidores en un mercado, mayores son los riesgos
de colusién en el mismo. Es decir, que cualquier limitacién en la cantidad
de competidores en una determinada localidad, fortalecerd el poder de
mercado del o los prestadores existentes en el mismo.

Por ofro lado, como fue expuesto en los comentarios a los articulos 7 y
15 de este Reglamento, es el ente rector de un sector —en este caso el
INTRANT- el que esté facultado para otorgar autorizaciones (en.su sentido
mds amplio). Sin embargo, de la lectura del Parrafo del crhcu|o 26 de
este Reglamento, se puede inferir que las actividades de rectoria. s€/ estdn,
compartiendo entre el INTRANT y los ayuntamientos, ‘al |nd|cc|r que e/
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INTRANT o los ayuntamientos en su jurisdiccion, podrdn modiificar las
licencias existentes u oforgar nuevas licencias de operacion”.

Igualmente, de este Parrafo también se puede interpretar que hay una
confusién entre la regulacién y la rectoria del sector, puesto que el cuerpo
del articulo 7, le atribuye la facultad de regulacién al INTRANT y a los
ayuntamientos como una especie de érgano colegiado; y aqui el
fratamiento de este 6rgano colegiado es maés orientado al de un érgano
rector.

Por estos motivos, recomendamos definir el concepto y alcance de “zona
de influencia” y delimitar con mayor claridad la organizacién
institucional, identificando: el érgano rector, el ente regulador y los
operadores del servicio de transporte de taxi, conforme el derecho
dominicano.

Articulo 27.- Transferencias de las licencias de operacién.

De conformidad con lo establecido por el articulo 51 de la Ley nim. 63-
17, el INTRANT y los ayuntamientos en su jurisdiccién podrdn autorizar la
transferencia o cesién de las licencias de operacién del servicio de
transporte en taxis, siempre que se acredite que el cesionario reine las
condiciones exigidas por la Ley, el presente Reglamento, sus normativas
técnicas derivadas y los contratos o permisos que son objeto de
transferencia o cesién.

Parrafo. Acreditados por el cesionario el cumplimiento de cada uno de
los requisitos exigidos para la licencia de operacién, deberd solicitarse
concepto al INTRANT o a los ayuntamientos en su jurisdiccién, sobre los
potenciales efectos de la transferencia o cesién en la libre competencia.
Si a jvicio de la autoridad rectora, la transferencia o cesién de licencias
da lugar a la conformacién de monopolios o constituyen acciones
oligopdlicas, concertadas, o acuerdos entre operadores y usuarios del
transporte, que puedan afectar el libre funcionamiento del sector o
consolidar posiciones dominantes que arriesguen la regularidad o

Observaciones de forma

Como fue expuesto en los comentarios al articulo 7 de este Reglamento,
la Ley nim. 63-17 ya identificd al INTRANT como ente rector de este
sector. Por este motivo y para mayor comprensién del articulo, sugerimos
cambiar el término “autoridad rectora” por “INTRANT”.
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continuidad de la prestacién del servicio, la transferencia o cesién
solicitada no podré ser autorizada.

Articulo 28.- Subsanacién de deficiencias durante el proceso
de renovacién.

En caso de que el INTRANT lleve a cabo una solicitud de documentacién
o solicite una inspeccién de cualquier indole de acuerdo con las
disposiciones establecidas en el Articulo 24 y se detecte que el solicitante
no cumple con los requisitos consignados en este Reglamento o no facilita
la documentacién y/o las labores de inspeccién requeridas, se le
otorgard un plazo de quince (15) dias para cumplir con los requisitos
exigidos, periodo tras el cual se realizard una nueva inspeccién.

Parrafo. En el caso de que después de una segunda inspeccién el
solicitante continuare sin satisfacer los requisitos exigidos, se les
otorgardn cinco (5) dias de plazo para su cumplimiento. Transcurrido este
nuevo plazo y si el solicitante no se ha ajustado a los requerimientos, se
procederd a rechazar definitivamente la renovacién.

Articulo 29.- Determinaciéon del nomero de licencias.

Es una facultad del INTRANT determinar en cada momento el nimero
mdximo delicencias de taxis a oforgar, para lo cual se tomard en cuenta
la necesidad de garantizar la suficiencia y eficacia del servicio en
condiciones Sptimas para las personas usuarias, sin perjuicio de la
garantia de rentabilidad econémica de los operadores del servicio de
taxis. La creacién de nuevas licencias o la reduccién de las existentes
podrd ser dispuesta por el INTRANT atendiendo principalmente a los
siguientes factores:

1) En base a estudios de oferta y demanda del servicio de taxi existente y
sus proyecciones de futuro, en coordinacién entre las instituciones
representativas del sector de los taxis y el INTRANT.

2) El fipo, extensién y crecimiento de los nicleos urbanos (residencial,

Observaciones de fondo

Tal como se establecié en los comentarios al articulo 26, el INTRANT
debe analizar con cuidado y establecer de forma clara cuéles serdn los
criterios bajo los cuales limitard la cantidad de oferentes en el mercado,
por las implicaciones que esto puede tener desde el punto de vista de la
libre competencia y la libertad de eleccién de los consumidores. Para
llevar a cabo lo establecido en los numerales del presente articulo, PRO-
COMPETENCIA supone una fuente de consulta que puede agregar valor
a los andlisis econémicos y de competencia necesarios para este
ejercicio.

Igualmente, de la lectura de este articulo surge la duda -de’ comp serd
aplicado el criterio del INTRANT al ejercer esta facultad pora “determinar
en cada momento el nimero mdximo de licencias c/e takis & Jéfc:arggr
Pues, partiendo de que hay distintas modalidades: de ! prestomon cdel
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turistico, industrial, etc.) y de las respectivas Areas de Prestacién Conjunta.

3) Las actividades comerciales, industriales, turisticas o de ofra indole que se
desarrollen en los nicleos urbanos o Areas de Prestacién Conjunta, y que
puedan generar demandas especificas de servicio de taxi.

la existencia de infraestructuras de servicio publico vinculadas a la
sanidad, ensefianza, servicios sociales, espacios de ocio y las actividades
lidicas y deportivas, de fransportes u ofros factores que tengan incidencia
sobre la demanda de servicios de taxi para cada una de las diferentes
Areas de Prestacién Conjunta.

5) El grado de cobertura de las necesidades de movilidad de la poblacién,
mediante el servicio de transporte piblico.

6) Las Directivas Nacionales, los Planes Estratégicos y los Planes Especificos
que se elaboren en el desarrollo de la Ley nim. 63-17 de Movilidad,
Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial de la Repiblica
Dominicana.

Parrafo. La decisién final de crear Areas de Prestacidn Conjunta,
entendidas como el dmbito geogrdfico autorizado a cada prestador para
ofrecer servicios de transporte en taxi bajo unas tarifas determinadas, serd
decision de la Autoridad Rectora del servicio, y atenderd siempre y en
todo caso a las disposiciones establecidas en la Normativa Técnica del
Servicio de Transporfe en Taxis.

servicio de taxi y que cada una fiene sus caracteristicas particulares e
inherentes a su naturaleza, no queda claro cudles de los factores
mencionados en los numerales del articulo 29 del Reglamento seré usado
para la emisién de licencias en cada modalidad. Ademds, el articulo dice
“atendiendo principalmente a los siguienfes factores [...)”; por lo tanto,
es razonable inferir que esta es una lista enunciativa de factores que serdn
tomados en cuenta para limitar la entrada al mercado de nuevos
competidores, lo cual podria resultar en vulneraciones a, por lo menos, el
articulo 13 de la Ley nim. 42-08 y el articulo 3, numeral 8) de la Ley ndm.

107-13.
Observaciones de forma

Como fue expuesto en los comentarios al articulo 7 de este Reglamento,
la Ley ndm. 63-17 ya identificé al INTRANT como ente rector de este
sector. Por este motivo y para mayor comprensién del articulo, sugerimos
cambiar el término “autoridad rectora” por “INTRANT”.

TiTULO IV
PRESTACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE EN TAXIS
CAPITULO |
DEL ACCESO A LA PRESTACION DEL SERVICIO

Articulo 30.- Autorizacién previa.

3E| subrayado es nuestro.
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Los prestadores deberdn obtener, previamente al inicio de la prestacién
del servicio en cualquiera de su modalidad, la Licencia de Operacién y
la Resolucién de pardmetros operativos siguiendo las disposiciones
establecidas en la Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis.

CAPITULO Il
VEHICULOS PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO
Articulo 31.- Vinculacién de vehiculos.

Para el inicio de la prestacién del servicio autorizado con los vehiculos
asignados, independientemente de la modalidad de la prestacién, su
informacién relevante deberd ser previamente consignada y registrada en
la licencia de operacién y resolucién de pardmetros operativos, previa
comprobacién del cumplimiento de cada uno de los requisitos contenidos
en el presente Reglamento.

Parrafo. Verificado el cumplimiento de las condiciones legales, técnicas
y reglamentarias, la vinculacién se formalizard con la entrega del Rétulo
que serd adherido al cristal delantero del vehiculo en la parte inferior
izquierda.

Articulo 32.- Caracteristicas de los vehiculos.

Los vehiculos empleados para la prestacién del servicio de transporte en
taxis deberdn reunir las condiciones de tipo, configuracién, dimensiones,
capacidad, peso, seguridad, tecnologia, potencia, equipamiento y
demdés caracteristicas determinadas en la Normativa Técnica del Servicio
de Transporte en Taxis vigente y derivada de este Reglamento. Antes de
la emisién de la normativa técnica, estas condiciones corresponderdn a
lo determinado en los estudios técnicos del INTRANT que estructuren la
oferta de servicios o desarrollen la planeacién estratégica, en armonia
con los estdndares internacionales pertinentes avalados por el INTRANT.
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Parrafo. En todo caso, para la prestacién del servicio solamente podran
ser utilizados aquellos vehiculos que, considerando la fecha de su
fabricacién, no excedan la vida dtil establecida en el articulo 41 de la
ley nim. 63-17 y que a su vez cumplan con las caracteristicas y
equipamientos auxiliares siguientes:

1) Tener cuatro (4) puertas o ser tipo van.

2) Colocar una fablilla de identificacién personal con la informacién visible
del conductor a los pasajeros.

3) Exhibir el color, las franjas de colores e inscripciones distintivas de cada
empresa dedicada al servicio de taxi de que se frate, en los casos que
corresponda, y un nimero de unidad identificativo del vehiculo, conforme
a las disposiciones Articulo 33.

4) Disponer de taximetro para garantizar un pago justo del usuario y liquidar
el valor del servicio.

5) Portar cédmaras de vigilancia, un sislema GPS (Sistema de Posicién
Global) en cada unidad y botones de pdnico para salvaguardar la
calidad del servicio, la seguridad del conductor y de los usuarios.

Parrafo II: la regulacién de estas caracteristicas y equipamientos
auxiliares conforme a la modalidad en que se realice la prestacién del
servicio de transporte en faxis quedardn establecidas en la Normativa
Técnica del Servicio de Transporte en Taxis, derivada de este reglamento.

Articulo 33.- Identificacion, color y distintivos de los
vehiculos.

Los vehiculos destinados a la prestacién del servicio en taxis deben estar
pintados e identificados conforme a las disposiciones siguientes:

1) Taxis independientes: estas unidades deberdn ser de color amarillo,
contar con una (1) franja de colores amarillo y negro de veinte (20)
centimetros de alto pintada longitudinalmente, de parachogues a
parachoques, en ambos laterales. Ademds, deberdn portar un (1)
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casquefe acrilico iluminado en el techo. Estos taxis deben estar
identificados por el INTRANT con dos rétulos de dimensiones diez por
ocho (10x8) pulgadas ubicados en cada puerta delantera.

2) Taxis estacionarios: estas unidades deberdn ser de color blanco,
contar con una (1) franja de colores blanco y negro de veinte (20)
centimefros de alto pintada longitudinalmente, de parachoques a
parachoques, en ambos laterales. Ademds, deberdn portar un (1)
casquete acrilico iluminado en el techo. Estos taxis deben estar
identificados por el INTRANT con dos rétulos de dimensiones diez por
ocho (10x8) pulgadas ubicados en cada puerta delantera.

3) Taxis por comunicacién o plataforma tecnolégica: estas
unidades pueden ser operadas sin obligatoriedad de un color
determinado ni franja y deben estar identificados por el INTRANT con
dos (2) rétulos de dimensiones diez por ocho (10x8) pulgadas ubicados
en cada puerta delantera.

4) Taxis turisticos: estas unidades pueden ser operadas sin
obligatoriedad de un color determinado ni franja y deben estar
identificados por el INTRANT con dos (2) rétulos de dimensiones diez
por ocho (10x8) pulgadas ubicados en cada puerta delantera.

Parrafo 1. Los vehiculos deben estar provistos con los distintivos internos,
debidamente ubicados y validados con las disposiciones desarrolladas en
la Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis derivada de este
Reglamento.

Parrafo ll. Ademds de los identificativos mencionados en este Articulo, los
taxis, independientemente de su modalidad, deberdn estar provistos de un
distintivo en su interior donde quede reflejado para cualquier usuario tanto
el nimero de la licencia como las tarifas aplicables al servicio, que deberd
ser colocado atendiendo a las disposiciones de la Normativa Técnica del
Servicio de Transporfe en Taxis derivada de este Reglamento.

Articulo 34.- Publicidad en los taxis.

Ulerin diptcy
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Previa solicitud por el titular de la licencia al INTRANT, se autorizaré la
publicidad en el exterior del vehiculo con las siguientes condiciones, sin
perjuicio de las condiciones adicionales que sean establecidas en la
Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis derivada de este
Reglamento:

1) Los taxis Gnicamente pueden llevar colocados, ademds de los distintivos y
rétulos propios del servicio, los anuncios publicitarios debidamente

autorizados. Dicha autorizacién se acreditard mediante documento que
a tal efecto expida el INTRANT.

2) La publicidad no puede ir en confra ni causar desprestigio a instituciones,
organismos, paises o personas, ni atentar contra el orden piblico, la
moral y las buenas costumbres.

3) Se determinard, mediante norma complementorio, las caracteristicas que
deberdn reunir los soportes de publicidad para ser autorizados con el fin
de lograr una uniformidad estética que minimice el impacto en el paisaje
urbano y con el objetivo de velar por la seguridad del fréfico y de la
poblacién.

Articulo 35.- Estado de los vehiculos.

Conforme las condiciones y tiempos determinados por el Reglamento de
Inspeccion Técnica Vehicular y sus normativas técnicas vigentes y
derivadas, los vehiculos deberdn ser objeto de revisiones y
mantenimientos rutinarios y preventivos, sometidos a las intervenciones o
mantenimientos correctivos que los anteriores procesos evidencien
necesarios, con la finalidad de prevenir el surgimiento de desperfectos
durante su operacién que den lugar a la interrupcién o afectacién del
servicio.

Parrafo. Las avtoridades en sus funciones de inspeccién y en atencién a
lo establecido en el articulo 316 de la ley nim. 63-17, podrén en
cualquier tiempo revisar el estado de los vehiculos y, si los mismos han
perdido las condiciones establecidas por el Sistema de Inspeccién Técnico

“rin
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Vehicular, serdn desprovistos del Marbete de Inspeccién Técnico
Vehicular y excluidos de la circulacién. Lo propio ocurrird por la
desaparicién de cualquier ofra condicién o caracteristica del vehiculo
exigida para su incorporacién en la flota del operador del servicio.

Articulo 36.- Ascenso tecnolégico en la renovacion de flota.

Dentro de las exigencias planteadas para la adquisicién y renovacién de
flota y conforme a la Normativa Técnica del Servicio de Transporte en
Taxis derivada de este Reglamento, para la disminucién de su impacto
ambiental, deberd siempre disponerse el ascenso tecnolégico de la flota
en la proporcién que permitan las circunstancias técnicas, financieras y
operacionales modeladas.

CAPITULO 1l
CALIDAD DEL SERVICIO
Articulo 37.- Derechos y deberes de los usuarios.

los usuarios tienen, ademds de los derechos de cardcter general
reconocidos en la legislacién de defensa de los consumidores y usuarios,
los derechos y deberes siguientes:

A. Derechos de los usuarios.

1) A sertransportado en vehiculos habilitados, que cuenten con la Inspeccién
Técnica Vehicular, con una péliza de seguro vigente, y demds
disposiciones exigidas en el presente Reglamento.

2) A exigir al conductor del vehiculo que su ascenso y descenso se realice
en los lugares autorizados. Para el ascenso y descenso del usuario, el
vehiculo debe encontrarse totalmente detenido.

3) A exigir a la empresa operadora del servicio el cumplimiento de las
condiciones, comodidades y prestaciones de acuerdo con las
caracteristicas del servicio.

4) A exigir el respeto y cumplimiento de la normativa de transito y la que
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5)

6)

o)

6)
7

regule la actividad y el adecuado comportamiento del conductor.

A conocer el nimero de la licencia y las tarifas aplicables al servicio,
documentos que deben estar situados en un lugar visible del interior del
vehiculo.

A fransportar equipajes en la forma que se deftermina la Normativa
Técnica del Servicio de Transporte en Taxis derivada de este Reglamento.
En este sentido, las personas usuarias tienen derecho a que la persona
que presta el servicio recoja el equipaje desde la parte lateral del vehiculo
y lo sitbe en el espacio de este destinado al efecto, siempre y cuando ello
no suponga un riesgo para su salud fisica, ni un dafio o deferioro a la
tapiceria del vehiculo.

A transportar gratuitamente el perro lazarillo u ofros perros de asistencia
a personas con movilidad reducida.

A formular las reclamaciones frente al INTRANT y al operador del servicio
que estimen convenientes en relacién con la prestacién del servicio.

B. Deberes de los usuarios.

Ascender y descender de los vehiculos en los lugares autorizados,
utilizando la puerta correspondiente y sélo cuando el vehiculo se
encuentre defenido.

Acatar las instrucciones sobre seguridad que emita el conductor.

No perturbar la visibilidad y maniobrabilidad del conductor ni distraer su
atencion.

Comportarse adecuadamente en el vehiculo, no dafiar lo que encuentre
en él ni sustraer su equipamiento.

Mantenerse sentados en todo momento del frayecto, y especialmente en
tramos suburbanos.

Abstenerse de sacar cualquier parte del cuerpo por fuera del vehiculo.

Velar por un comportamiento correcto de los menores de edad que utilicen
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el servicio, especialmente en relacién con comportamientos molestos que
puedan implicar peligro o deterioro de elementos del vehiculo.

8) Utilizar correctamente los elementos del vehiculo y no manipularlos ni
producir ningdn deferioro o destruccién de los mismos, incluyendo la
prohibicién de comer o beber en el interior del vehiculo sin previa
autorizacién del conductor.

9) No introducir en el vehiculo objeto o material que pueda afectar la
seguridad del vehiculo y de sus ocupantes.

10) Respetar la prohibicién de fumar en el vehiculo.

11) Permitir que el conductor coloque el equipaje o bultos que lleve en el
espacio del vehiculo destinado al afecto, e incluso aceptar el incremento
de tarifa correspondiente cuando por sus dimensiones dan derecho al
cobro de suplementos tarifarios.

12) Pagar el importe del servicio al finalizar el mismo.

Articulo 38.- Indicadores de calidad.

La calidad de la prestacién del servicio de transporte en taxis podré ser
evaluada tanto por el INTRANT y los ayuntamientos en su jurisdiccién, y
los resultados consolidados por lo menos cada seis (6) meses. Para tales
efectos, se adoptardn los indicadores y los instrumentos de medicién,
estimacién y seguimiento establecidos en la Normativa Técnica de
Indicadores de Calidad y Desemperio del Servicio de Transporte en Taxis
derivada de este Reglamento, que verifiquen como minimo:

1) El cumplimiento de los términos y especificaciones de las autorizaciones.

2) El cumplimiento de los protocolos de supervisién y de los planes de
mejoramiento del servicio.

CAPITULO IV
DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD
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Articulo 39.- Condiciones de seguridad de las paradas.

Llos prestadores del servicio de transporte en taxis procurardn que las
paradas se realicen en las condiciones mds seguras posibles, y que
rednan las caracteristicas siguientes:

1) El acceso y descenso de los usuarios a los vehiculos habilitados al servicio
de transporte en taxis deberd realizarse, a ser posible, por la puerta que
quede del lado de la acera.

2) Elaccesoy abandono de las unidades deberd realizarse bajo la vigilancia
del chofer, quien garantizard que el ascenso o descenso se efectia de
manera ordenada, especialmente cuando se produzca en las
inmediaciones de vias transitadas.

Parrafo 1. Por su parte, el conductor deberd:

1) Evitar abrir la puerta para el ascenso y descenso de pasaijeros del lado
del transito, salvo situacién de necesidad.

2) Redlizar las paradas para el ascenso y descenso de los usuarios del
vehiculo en los lugares habilitados en la via pdblica, sin comprometer la

seguridad de los pasajeros, ni del resto de conductores, peatones o
ciclistas en su entorno.

3) Verificar que los usuarios viajen correctamente sentados en sus respectivos
asientos.

Parrafo Il. Cuando no resulte posible que la parada correspondiente al
destino final esté ubicada dentro de una instalacién fisica, se fijara de
modo que las condiciones de acceso desde dicha parada al origen o
destino resulten lo mds seguras posible.

Parrafo Ill. Cuando no resulte posible que la parada esté situada en el
mismo lado de lavia en que se encuentre el destino final, se adoptardan
las medidas pertinentes para posibilitar el cruce de los usuarios con las
mdximas condiciones de seguridad.
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Articulo 40.- Duracion maxima de la conduccion.

Ningdn conductor podré exceder los tiempos méximos de conduccién que
se establecen a continuacién:

1) Conduccién ininterrumpida: Tras un periodo de conduccién de
cinco (5) horas, el conductor hard un descanso de al menos dos (2) horas.
Podré sustituirse por pausas de al menos treinta (30) minutos, intercaladas
en el periodo de conduccién de cinco (5) horas.

2) Conduccién diaria: El tiempo mdximo de conduccién diario no puede

exceder de doce (12) horas acumuladas en un periodo de veinticuatro
(24) horas.

3) Conduccién semanal: El tiempo de conduccién semanal no superard
las cincuenta y seis (56) horas, se entenderd por semana el periodo de
tiempo comprendido entre las 00:00 horas del lunes y las 23:59 horas
del domingo.

4) Conduccion bisemanal: El tiempo de conduccién en dos (2) semanas
consecutivas no puede exceder de noventa (?0) horas. Asi, si en una (1)
semana se conduce durante cincuenta y seis (56) horas, en la siguiente
sélo podrd conducirse durante treinta y cuatro (34) horas, puesto que
ambas suman el méximo de noventa (90) horas.

Articulo 41.- Sistemas tecnologicos.

Cualquier vehiculo que se utilice para el servicio de transporte en taxis
deberd estar dotado de sistemas tecnoldgicos capaces de registrar en
todo momento la posicién y las horas de funcionamiento, de tal modo que
se pueda demostrar la recogida y traslado de los usuarios desde o hacia
su destino. Concretamente, el vehiculo deberd estar dispuesto, como
minimo, de los siguientes sistemas:

1) Tacdgrafo digital.

2) Sistema de geoposicionamiento GPS.
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Parrafo. los registros generados por cualquiera de los equipos
enumerados en el presente articulo deberdn ser almacenados en ficheros
digitales por un tiempo no inferior a dieciocho (18) meses, y puestos a
disposicién de la autoridad rectora del servicio de forma previa a la
solicitud de renovacién de la licencia de operacién.

Articulo 42.- Regulacion del taximetro.

En virtud de las disposiciones del Articulo 87 de la Ley nim. 63-17, los
taximetros implementados por los prestadores del servicio del transporte
en faxis serdn homologados, regulados vy fiscalizados por el INTRANT,
quien los aprobaréd previo cumplimiento de los requisitos técnicos y de las
caracteristicas que se establezcan a tales efectos en la Normativa
Técnicas del Servicio de Transporte en Taxis, e inspeccionard su
adecuada colocacién e inalterabilidad, cumpliendo de manera
enunciativa y no limitativa lo siguiente:

1) Los taximetros deben ser de farifas méltiples y cumplir con las condiciones
de instalacién, ubicacién y funcionamiento determinados y vigentes al
momento de la emisién de la licencia de operacién.

2) los taximetros deberdn estar dispuestos de una impresora capaz de
imprimir un recibo al final de cada viaje en el que se indiquen, al menos,
los siguientes campos: precio, fecha, nimero del Registro Nacional de
Contribuyentes del titular de la licencia, nimero de la licencia y nimero
de placa del vehiculo.

Parrafo. Cuando el taxi o el taximetro sufran desperfectos durante el
desplazamiento, el pasajero pagard el monto generado segin el
medidor, hasta ese momento.

Articulo 43.- Inspeccién del taximetro.

En virtud de las disposiciones del Articulo 88 de la Ley nim. 63-17, los
taximetros serdn sometidos por el INTRANT a un examen periédico, a fin

de comprobar su exacto funcionamiento y la inalterabilidad de los
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mismos. En caso de que el taximetro no funcione en condiciones
determinadas en la Normativa Técnicas del Servicio de Transporte en
Taxis, el personal fiscalizador del INTRANT podrd retener el vehiculo
hasta tanto se verifique la correccién del mismo.

Parrafo. En virtud de las disposiciones establecidas en la Normativa
Técnica sobre Profocolo y los Instrumentos para realizar la ITV derivada
del Reglamento de Inspeccicn Técnica Vehicular, las labores de
inspeccién del taximetro podrén llevarse a cabo en la Estacién de
Inspeccién Técnica Vehicular con motivo de las inspecciones periédicas.

Articulo 44.- Especificaciones adicionales al Servicio de
Transporte de Taxis en las Instalaciones Hoteleras del
Territorio Nacional.

1) Se prohibe la entrada a las instalaciones hoteleras de todo el ferritorio
nacional a taxis no autorizados en cualesquiera de sus modalidades
establecidas en el Articulo 6 del presente Reglamento, tales como, taxis
independientes, estacionarios, por comunicacién, plataforma tecnolégica
y cualquier ofra forma que no estén acreditados por el INTRANT o que
no fueron, en su momento, autorizados por el Ministerio de Turismo
(MITUR), para prestar servicio de transporte de taxis turisticos. A tales
efectos, se exceptia del dmbito de aplicacién de esta disposicién las
instalaciones hoteleras ubicadas en las zonas urbanas de todo el
ferritorio nacional, que no tienen en sus recintos acceso controlado o
restringido, por estar situados frente a la via publica.

2) Todo taxi no autorizado en cualesquiera de sus modalidades establecidas
en el Articulo 6 del presente Reglamento, solamente podré llevar al
pasajero que utilice sus servicios a cualquier instalacién hotelera cuando
sea dispuesto como destino final, sin poder recoger en ese lugar a ningin
huésped o pasajero. A tales efectos, los taxis por plataforma tecnolégica,
no podrdn registrar choferes ni vehiculos que estén registrados en una
organizacién de taxis diferente a las de ellos.

3) Las instalaciones hoteleras, para controlar el acceso a sus recintos, estan
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4)

5)

6)

)

8)

obligadas a contar con una lista detallada de los entes prestadores del
servicio de transporte de faxis turisticos que ofrecen servicio dentro de sus
recinfos, los cuales tienen que estar provisios de la autorizacién
correspondiente emitida por el INTRANT o por el Ministerio de Turismo
(MITUR), en su momento. A fales efectos, las instalaciones hoteleras
notificardn al INTRANT la lista anteriormente mencionada en un plazo
no mayor de veinte (20) dias calendario, a partir de la publicacién del
presente Reglamento, indicando la cantidad de parqueos asignados a
los taxis turisticos autorizados dentro del recinto, si lo tuvieren.

Las instalaciones hoteleras promocionardn el servicio de transporte en
taxis turisticos autorizados en sus instalaciones, facilitando la informacién
necesaria al huésped que incluya: horarios de servicios, nimero o forma
de contacto y las tarifas correspondientes.

Las instalaciones hoteleras prohibirdn a sus empleados prestar servicio de
fransporte a sus huéspedes o servir de mediadores para utilizar persona
fisica o compafiia que no sean las autorizadas para dar servicio de
transporte turistico.

Las instalaciones hoteleras, a través del uso de la tecnologia (cédigos GR,
camaras de seguridad, etc.), registrardn la identificacién de los vehiculos
y chéferes que accedan a sus establecimientos bajo la modalidad de taxis
turisticos, debiendo asegurarse que los mismos estén previamente
autorizados.

Los hoteles son los responsables de los taxis no autorizados que accedan
a su recinfo a refirar pasajeros, debiendo velar por la seguridad del
traslado de sus huéspedes.

Instruye a la Direccién de Supervisién y Control de Sanciones del
INTRANT, a realizar la coordinacién necesaria con: los representantes de
las instalaciones hoteleras, CESTUR, DIGESETT, las procuradurias fiscales,
los ayuntamientos municipales y con los entes prestadores de servicio de
transporte de taxis turisticos de todo el territorio nacional conforme a la
Ley nim. 63-17, a los fines de supervisar la ejecucién y fiscalizacién de
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las disposiciones de este Reglamento, de manera que queden instaurados
los controles necesarios para su cumplimiento.

9) Llas organizaciones que ofrecen servicios de faxis turisticos en fodo el
ferritorio nacional, tienen que acatar y cumplir las disposiciones del
presente Articulo, debiendo notificar a las autoridades competentes, sobre
las violaciones a la misma por cualquier prestador de servicio, no
debiendo bajo ninguna circunstancia realizar acciones unilaterales, que
afecten la imagen del sector turisfico o alteren el orden piblico, en
violacién a las leyes.

Articulo 45.- Amparo de accidentes personales.

Sin perjuicio de la obligacién de los operadores de transporte
autorizados, establecida en el Capitulo VI de la Ley nim. 146-02, el
numeral 4 del articulo 39 y el articulo 216 de la Ley nim. 63-17, que
obliga la adquisicién de pélizas que otorguen cobertura del riesgo de
responsabilidad civil contractual y extracontractual por los limites minimos
fijados en la Resolucién nim. 010-02 de la Superintendencia de Seguros,
los prestadores del servicio de transporte en taxis deberdn garantizar la
atencién inmediata de los usuarios en caso de accidentes y las
infervenciones médicas y quirirgicas que deba a ellos realizarse dentro
de la atencién de urgencias encaminada a evitar el deterioro de la salud
del paciente, cuandoestas provengan de lesiones sufridas en accidentes
acaecidos en desarrollo de la prestacién del servicio, en los sitios de
estacionamiento o espera, o durante el ascenso o descenso de pasajeros.

Parrafo l. Para el efecto y de acuerdo con lo establecido en el numeral
3 del literal a) del articulo 71 de la Ley nim. 146-02, podrén adquirir
pdlizas de accidentes personales que amparen estos riesgos.

Parrafo Il. Cuando las prestaciones de los seguros sociales o las
respuestas institucionales efectivamente otorguen cobertura a estos riesgos
y brinden la atencién inmediata que requieren, la misma dejard de ser
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exigible al prestador del servicio de transporte en taxis. La asistencia
prestada no constituird reconocimiento de responsabilidad.

TITULO V

DOCUMENTACION OBLIGATORIA DURANTE LA PRESTACION
DEL SERVICIO

Articulo 46.- Documentacion.

Durante las labores de prestacién del servicio, todos los vehiculos y sus
conductores deberdn estar en disposicién de los documentos siguientes:

1) Certificado de registro de propiedad o matricula.
2) Copia de las pélizas de seguro exigidas vigente.
3) Marbete de inspeccién técnica vehicular vigente.
4) Rétulo de autorizacién.

5) Tablilla de identificacién personal.

6) Tablilla de despacho, en los casos que aplique.

7) Llicencia de conducir del conductor, vigente y adecuada a la categoria
del vehiculo.

8) Credencial profesional del conductor, vigente y oforgada por el
INTRANT.

Parrafo. La lista anteriormente detallada no es limitativa; podrén ser
requeridas ofras documentaciones en la medida que asi lo considere
necesario el INTRANT de acuerdo con las disposiciones establecidas en
la Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis.

Articulo 47.- Tablilla de identificacion personal.

La tablilla de identificacién personal serd expedida por el titular de la

licencia de operacién del servicio autorizado, en sus diferentes
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modalidades, a los conductores vinculados para la operacién de los
vehiculos y deberd como minimo contener:

1) El nombre completo,
2) El nimero de documento de identificacion,
3) El nimero y categoria de la licencia de conducir y

4) Una fotografia a color reciente del rostro, en fondo blanco, mirando hacia
el frente y con la cabeza descubierta.

Parrafo I. La tablilla deberd estar firmada y sellada por el titular de la
licencia de operacién con una vigencia de un (1) afio y deberd ser
refrendada cada dos (2) meses, mediante anotacién de la fecha, la firma
y sello de refrendacién, que deberd consignarse en los recuadros que en
la misma se dispongan para el efecto.

Parrafo Il. La tablilla deberd ser colocada en el vehiculo en la forma
que determine la Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis
derivada de este Reglamento, con la informacién del conductor visible a
los pasajeros.

Articulo 48.- Tablilla de despacho.

La tablilla de despacho serd expedida por el titular de la licencia de
operacién, por medio del personal encargado del despacho de los
servicios. En ella se consignard el nombre del conductor, el nimero de
matricula del vehiculo, el nimero de la licencia de operacién, el dig, y la
identificacién del servicio a prestar.

Parrafo. Una vez implementados sistemas tecnolégicos para la gestién
y control de laflota, no se exigird la expedicién de planillas de despacho.

Articulo 49.- Credencial profesional

El carnet de credencial profesional seré expedido por el INTRANT a los
conductores habilitados a prestar el servicio de transporte en taxis en los

Pagina 35 de 42

N




vehiculos autorizados, en sus diferentes modalidades, una vez superadas
las pruebas o requisitos que a tales efectos se determinen.

Parrafo I. La credencial profesional tendrd una validez igual a la
Licencia de Conducir de categoria 02, es decir, por un periodo de cuatro
(4) afos hasta que su titular cumpla los sesenta y cinco (65) afios de edad,
podrd ser renovada siempre que se encuentre vigente la licencia de
conducir, si bien podrd ser suspendida de forma temporal o indefinida en
cualquier momento y sin derecho a indemnizacién alguna en los casos
de inhabilitacién profesional por mandato judicial o por suspensién de la
Licencia de Conducir.

Parrafo Il. Los términos y condiciones para la obtencién de la credencial
profesional serdn los determinados en la Normativa Técnica del Servicio
de Transporfe en Taxis derivada de este Reglamento y vigente al momento
de la solicitud.

TITULO VI
OBLIGACIONES Y REGIMEN DE SANCIONES
Articulo 50.- Obligaciones del prestador del servicio.

Las personas fisicas o juridicas que presten el servicio de transporte en
taxis en cualquiera de sus modalidades, y sin perjuicio de las obligaciones
establecidas en el articulo 49 de la Lley nim. 63-17, tendrdn las
obligaciones siguientes:

1) Tener cubierta de forma ilimitada su responsabilidad civil por los dafios
que puedan sufrir los ocupantes de los vehiculos habilitados al servicio,
ademds de los seguros obligatorios establecidos por la legislacién
vigente.

2) LUevar un registro continuo en el cual anotaré el nombre de los chéferes
que emplee a las distintas horas de servicio. Estos datos serén informados
al INTRANT de forma anual, junto a la solicitud de renovacién de licencia.

3) Nofificar al INTRANT cualquier enfermedad contagiosa, cardiaca severa

Observaciones de fondo

En el numeral 1) articulo 50 del presente Reglamento se establece que
para que una persona fisica o juridica pueda prestar el servicio de
transporte de taxi en cualquiera de sus modalidades debe cumplir con la
obligacién de “fener cubierta de forma ilimitada su responsabilidad civil
por los darios que puedan sufrir los ocupantes de los vehiculos habilitados
al servicio {...)". Esta disposicién puede constituirse en una barrera legal
tal y como se expone en las obeservaciones al articulo é de este
Reglamento- toda vez que este instrumento no se encuentra contemplado
en el drea de seguros de la Repiblica Dominicana. De acuerdo a la
practica generalizada, este tipo de péliza de seguro tienen por objeto
responder que el agente responsable cumpla su obligacién de reparacién
del dafio ocasionado a otro, y en el mercado corresponde-a- una
contrataciéon de cobertura extendida, adicional a la coberturg \basma
para aquellos casos de operaciones comerciales especuﬁcas,y deto”ddas’;
donde la péliza original excede su cobertura. Son vo|ores ocordodos»-

Pagina 36 de 42



y/o mental del chéfer; asi como cualquier declaracién legal de
incapacidad o el incumplimiento de cualquier requisito de los establecidos
en el articulo 51 del presente Reglamento, dentro de un término de
cuarenta y ocho (48) horas de advenir en su conocimiento, no siendo
posible conducir el vehiculo asignado hasta tanto el INTRANT tome una
decisién final sobre el asunto.

Limitarse a prestar servicios conforme la modalidad autorizada en la
licencia de operacién y con conductores habilitados con su camet de
credencial profesional vigente.

5) Rendir al INTRANT un informe escrito sobre cualquier accidente que le
ocurra mientras maneje un vehiculo de motor autorizado y del cual
resulten personas muertas o lesionadas o se causaren averias o dafios a
la propiedad ajena, dentro de las veinticuatro (24) horas siguientes de
haber ocurrido el mismo. De ocurrir el accidente en un dia feriado o un
dia del fin de semana, deberd rendir el informe escrito el préximo dia
laborable.

Cuando sea requerido para prestar servicio a invidentes, personas con
minusvalias o personas con nifios, no podrd negarse a prestarlo por el
hecho de ir acompafiados de un perro lazarillo, de unassilla de ruedas o
de unassilla para nifios, los cuales serdn, ademas, transportados de forma
gratuita.

Parrafo I. Las empresas o entidades que presten servicios de transporte
en taxis, en cualquiera de sus modalidades, velaran por garantizar unas
condiciones de seguridad y comodidad adecuadas para los usuarios.

Parrafo Il. En caso de tener que transportar equipajes y/o animales,
deberén viajar bajo responsabilidad del propietario y quedar fuera del
alcance del resto de usuarios a bordo del vehiculo, cumpliendo
adicionalmente las disposiciones establecidas en la Normativa Técnica de/
Servicio de Transporte en Taxis.

Parrafo lll. Queda expresamente prohibida la explotacién de la

licencia de operacién mediante su arrendamiento, cesién de uso o bajo

entre la empresa y la compafia de seguros, pero nunca de forma
ilimitada.

En vista de lo anterior, la obligacién de contratar una péliza de
responsabilidad civil con cobertura ilimitada implicaria establecer un
requerimiento legal de dificil cumplimiento por la generalidad de los
oferentes.
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cualquiera circunstancia diferentes a las descritas en el Articulo 27 de
este Reglamento.

Articulo 51.- Obligaciones del conductor.

Sin menosprecio de lo contenido en los articulos 52 y 53 de la Ley nim.
63-17 y de las disposiciones establecidas en la Normativa Técnica del
Servicio del Transporfe en Taxis derivada del presente Reglamento, serdn
obligaciones del conductor de taxis en cualquiera de sus modalidades:

1)  Cumplir con las condiciones de seguridad propias a su cargo establecidas
en el CAPITULO V. DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD del presente
Reglamento.

2) Disponer de licencia de conducir del conductor, vigente y adecuada a la
categoria del vehiculo, asi como de toda la documentacién solicitada en
el TITULO V. DOCUMENTACION OBLGATORIA DURANTE A
PRESTACION DEL SERVICIO del presente Reglamento.

3) No fumar dentro del vehiculo.

4) En el caso de transporfar nifios, verificar que estos viajen correctamente
senfados en sus respectivos asientos.

5) Prestar ayuda para subir o bajar del vehiculo a las personas con
movilidad reducida, invidentes o a las personas que vayan acompafiadas
de nifios. Asimismo, deberd recoger el equipaje de los usuarios desde el
lado del vehiculo y colocarlo de forma adecuada en el taxi, siempre y
cuando ello no suponga un riesgo para su salud fisica, ni un dafio o
deterioro a la tapiceria del vehiculo.

6) Parar el funcionamiento del taximetro en el caso de que durante el servicio
se produjera cualquier accidente o averia del taxi que lo interrumpiera.
En el caso que, ademds, suponga la imposibilidad de la confinuacién del
servicio, el usuario, que podrd solicitar su comprobacién por los agentes
de la autoridad, deberd satisfacer la cantidad que marque el taximetro

hasta el momento del accidente o averia, descontando el importe de la

40
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bajada de bandera.

7) Cuando los usuarios abandonen temporalmente el taxi y los conductores
tengan que esperar su regreso, podrdn solicitar el importe del recorrido
efectuado, salvo que el tiempo de espera previsto fuera superior al tiempo
en que se hubiese realizado el servicio confratado. Agotado el cual, los
conductores podrdn considerarse desvinculados del servicio.

8) Cuando el conductor sea requerido para esperar pasajeros en lugares
en los que el estacionamiento esté prohibido o sea de duracién limitada,
podrd reclamar de los usuarios el importe del servicio efectuado, sin
obligacién de continuar con la prestacién del servicio.

9) Al llegar al lugar de destino, el conductor debe poner el taximetro en
situacién de pago y, cumplido este requisito, indicard al usuario el
importe del servicio, permitiendo que este, si lo requiere, pueda
comprobarlo en el taximetro. Queda totalmente prohibido el cobro de
una cantidad diferente de la que marque el taximetro, no estando

obligadas las personas usuarias a pagar un importe diferente del que
este indique.

Articulo 52.- Infractores.

La responsabilidad administrativa por las infracciones cometidas en el
presente Reglamento corresponderd a:

1) La persona fisica o juridica titular de la licencia de operacién, por las
infracciones cometidas en los servicios amparados en la licencia.

2) La Persona fisica o juridica que usa o tiene atribuida la facultad de uso
del vehiculo, por las infracciones cometidas en los servicios realizados sin
la cobertura de la correspondiente licencia.

3) Al conductor o chéfer del vehiculo, por las infracciones cometidas durante
la prestacién del servicio.
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Articulo 53.- Infracciones y sanciones.

Serdn consideradas como infracciones las violaciones a las disposiciones
contenidas en el presente Reglamento y sus normativas técnicas
derivadas. A tales efectos, y sin perjuicio de que los hechos o las acciones
causantes de la infraccién puedan ser ademds constitutivas de un delito,
las sanciones aplicables y el procedimiento para la imposicién de estas
serdn los definidos en:

1) la ley nom. 63-17, de Movilidad, Transporte Terrestre, Trdnsito y
Seguridad Vial de la Repiblica Dominicana.

2) El Reglamento de Régimen Sancionador y sus normativas técnicas
derivadas.

3) El presente Reglamento y sus normativas técnicas derivadas.

Parrafo. Adicionalmente a las sanciones aplicables, y de acuerdo con
lo establecido en el parrafo del articulo 285 de la Lley nim. 63-17,
cuando un prestador del servicio incurra en reiteradas infracciones y las
multas aplicadas no hayan logrado la normalizacién de la situacién,
puede resolverse, a juicio del INTRANT o los ayuntamientos en su
jurisdiccién, sobre la base de los antecedentes del causante, la suspensién
o revocacion del servicio de que aquel fuera fitular.

Articulo 54.- Notificacion de infracciones.

El INTRANT, cuando considere probado que se ha cometido alguna
infraccién contemplada en el presente Reglamento o en cualquiera de sus
normativas técnicas derivadas, elaborard un acta de infraccién, que
deberd notificar al responsable de la infraccién, o responsables si los
hubiere. El contenido del acta de infraccién, y los plazos de notificacién,

serdn los establecidos en el régimen sancionador definido en la Ley nim.
63-17.
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TITULO VII
NORMATIVAS TECNICAS DERIVADAS
Articulo 55.- Normativas Técnicas derivadas.

Para el desarrollo de las disposiciones del presente reglamento, el
INTRANT emitird las normativas técnicas siguientes:

1) Normativa Técnica del Servicio de Transporte en Taxis.

2) Normativa Técnica de Indicadores de Calidad y Desempefio del
Transporte en Taxis.

Parrafo 1. La lista anteriormente detallada no es limitativa. Podrén ser
elaboradas otras normativas técnicas derivadas del presente Reglamento,
en la medida que asi lo considere necesario el INTRANT, las cuales serén
sometidas al Consejo de Direccidn del INTRANT (CODINTRANT) para su
previa aprobacién.

Parrafo Il. Las normativas técnicas derivadas de este Reglamento serdn
elaboradas por el INTRANT, el cual las deberd someter a los procesos
relativos a la consulta poblica y al procedimiento aplicable a la
elaboracién de actos de cardcter técnico, establecidos en la Ley General
de Libre Acceso a la Informacién piblica, nim. 200-04, del 13 de julio
de 2004, y la Ley nom. 107-13, del 6 de agosto de 2013, sobre los
Derechos de las Personas en sus Relaciones con la Administracién y de
Procedimiento Administrativo. Agotados los procesos anteriormente
indicados, el INTRANT las deberd someter al Consejo de Direccién del
INTRANT  (CODINTRANT), para su conocimiento, discusién y

aprobacién.

TITULO VIl
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 56.- Adaptaciones.
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Para el cumplimiento progresivo de los prestadores del servicio de
fransporte en taxis existentes al momento de promulgacién del presente
Reglamento, se establece un plazo de seis (6) meses contados a partir de
su publicacién en gaceta oficial, para la adecuacién a las disposiciones
y a los criterios establecidos.

Articulo 57.- Disposiciones derogatorias.

Queda derogada cualquier disposicién que le sea contraria en parte o
en todo al presente Reglamento.

Articulo 58.- Enviese al Institto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTRANT), para su conocimiento y ejecucién.

Pégina 42 de 42



